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PRESENTATION DU VEHICULE 
 

Renseignement et photos : 
 
Marque : Peugeot  Version : 1.6 HDI  Date de mise en circulation : 23/07/2007 
 
Modèle : 307 SW  Energie : Diesel  Kilométrage : 168 207 kms 
 
Procédure : Néant  Immatriculation : 7779 KJ 12 
 

 
 
 

 
 
 

PHOTO NON CONTRACTUELLE 

PHOTO NON CONTRACTUELLE 
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CARTE GRISE 
 
N° de tél. client : 06.72.51.36.98 
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RAPPORT D’EXPERTISE 
 
 

code expert date réception

526 15/11/16
Non société Code société

MMA A281732
Dans le cadre d'un sinistre sans prise en charge, seules les Date sinistre Lieu du sinistre  oui    ٱ    non    ٱ  
clauses du contrat s'applique. 07/11/16 CAHORS
Sinistré :  oui    ٱ    non    ٱ  
 

 oui    ٱ    non    ٱ  

 oui    ٱ    non    ٱ   oui    ٱ non ٱ

 oui    ٱ    non    ٱ  

 oui    ٱ    non    ٱ   oui  ٱ   non  ٱ

       ٱ       

AR AV
Genre N° immatriculation Puis.fisc

VP 7779 KJ 12 6
Nat Marque-modèle Energie Nbres de place Km

307 SW GO 5 168207

AVG :100 AVD : 100 ARD :80
Observation : Vu avant travaux Vu pendant travaux Vu après travaux

Le : Le : Le :

Taux 1 Taux 2 Taux 3 Peinture

7901L9 461.79 X X 0.8 1.9

7401CZ 329.33 X X 0.9 1.5

620886 209.03 X 0.3

620686 209.03 X 0.3

7106F1 159.83 X 1.6

7840R0 159.66 X X 0.9 0.9

7841T2 159.66 X X 0.9 0.9

8526U1 126.11 X 0.7

7912C1 26.26 X X 0.2 0.2

7912C2 26.26 X X 0.2 0.2

711376 19.02 X X 3.4 1.2

711377 19.02 X X 3.4 1.2

CTR SOUB X 4

Règlement directAdresse : 
100 RUE FREDERIC MISTRAL

Référence de l'expert

VE

VGE

Convention démolition

PROCES-VERBAL

D'EXPERTISE

assuré : DUPLESSIS ELISE

RemorquageGage

Tiers :……………………

BLD DU GENERAL DE GAULE
46000 CAHORS

Nom et adresse du réparateur

46000 CAHORS Réparation technique

Date d'envoi

21/11/16
N°police/sinistre

L4R13855

46000 CAHORS

Compagnie d'assurance

MMA

Référence Qté                       Détail des travaux de remise en état
Prix en 

Euros HT

Couleur

Etat général

GRIS CENDRE
Usure des pneus en % :

ARG :80
Vu sur banc de mesure

1   PHARE COMPLET D

Temps de MO
R

BLD DE LA REPUBLIQUE

VF33H9HZC85029629

GARAGE DU LYS

PE

N° Série

FRANCHISE

1   CHARNIERE DE CAPOT D

1   DEMI FACADE BLOC AVANT SUP G

1   DEMI FACADE BLOC AVANT SUP G

BON

Le : 

Renseignement complémentaire :

1   MOTOVENTILATEUR

1   CAPOT AV

1   PHARE COMPLET G

1   PARE-CHOCS AV

Xٱ  oui    non    ٱ  

L'expert :           Le réparateur :          Le propriétaire :     
Véhicule réparable :

CH DR CLE

R : Redressage, Remise en ligne, Réparation            CLE : Contrôle               DR : Dépose/Repose             CH : Changement                PE : Peinture

Tarifs horaires appliqués HT                Taux 1 : 41,51 Euros            Taux 2 : 48,27 Euros          Taux 3 : 56,60 Euros         Peinture : 48,27 Euros
Tarifs produits peinture HT        Mono-couche : 24,25 Euros      Bi-couche : 27,54 Euros      Nacré : 30,23 Euros

1   CONTRÔLE TRIDIMENSIONNEL

1   TRAVERSE SUP

1   AILE AVG

1   AILE AV D

1   CHARNIERE DE CAPOT G

X

MAIN D’ŒUVRE                                                       MONTANTS 
 
 
Dép. Chgt.Ctrl 
Redressage T1 T2 T3 Peinture 

Total heures 6.8 6.8 4 8 
Taux horaire 41.51 48.51 56.60 48.27 
Total M.O 282.27 329.87 226.4 386.16 

 
 
MONTANT DES TRAVAUX RETENU :                    404 5.85 Euros 
 
 
 
 

MAIN D’ŒUVRE                                        1224.7    
PIECES                                                      1905 
INGREDIENTS DE PEINTURE                   241.84 
TOTAL HTVA                                             3371.54 
MONTANT DES TRAVAUX TVAC           4045.85 
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FICHE CELETTE pour Peugeot 307 
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IDENTIFICATION DES ELEMENTS 
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NOMENCLATURE 
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JEUX FONCTIONNELS 
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MODE OPERATOIRE ECHANGE DEMI-FACE AVANT 
 

 
 

 
 

Ø 8 mm 
6 mm 

6 mm 

6 mm 

6 mm 

Ø 8 mm 
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PICTOGRAMMES 
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CORRECTEUR DE PHARE  

 
1.)  Présentation générale 
• Le correcteur de phare est un petit appareil que l’on trouve sur les véhicules automobiles qui permet 

de gérer l’orientation des phares d’une voiture. 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Ce mécanisme est composé de deux chaînes cinématiques imbriquées l’une dans l’autre. 
• La première permet le réglage du phare par un opérateur qualifié. 
• La deuxième est motorisée par un moteur à courant continu, et pilotée par une carte électronique. 

Celle-ci permet au conducteur de la voiture de régler les phares de la voiture. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

CAP Réparation des Carrosseries EP1 Session 2018 1806-CAP RC EP1  Page DR 13/17 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 



 

CAP Réparation des Carrosseries EP1 Session 2018 1806-CAP RC EP1  Page DR 14/17 
 

2.) Analyse fonctionnelle du système : 
 

2.1.) Diagramme des interacteurs. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

2.2.) Liste des fonctions de services. 
 

• Fonctions principales. 
 
Fp1. Permettre au conducteur du véhicule, de régler la direction du faisceau lumineux des      

phares de son véhicule depuis l’habitacle en fonction de la répartition des charges. 
 

Fp2. Permettre à l’opérateur qualifié de régler la direction du faisceau lumineux des phares du 
véhicule pour être conforme à la loi. 

 
• Fonctions contraintes. 
 
Fc3. S’adapter au support de phare. 

 
Fc4. Résister à l’environnement du véhicule : vibrations, température, projections d’eau, 

agressions chimiques….. 
 

Fc5. Utiliser l’énergie disponible dans le véhicule 
 

Fc6. Respecter les normes en vigueur 
 

Fc7. Etre accessible et interchangeable rapidement 
 
 
 
 
 
 
 
 

Normes 

Energie 

Fc4 

Environnement 

Système 
Correcteur de 

phare 

Optique 

de phare 

Support de 
Phare 

Opérateur 
qualifié 

Conducteur 
du véhicule 

Fp1 

Fp2 

Fc3 

Fc7 
Normes 

Fc6 

Energie Fc5 
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3.) Présentation de l’architecture du mécanisme. 
 
3.1.) Description structurelle. 
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3.2.) Nomenclature. 
 
 
     
17 1 Tige Polyamide 6/6 30%FV  
16 1 Noix d’entraîneur  A216 Noir  
15 1 Arbre roue vis STANYL (PA4.6)  
14 1 Plaque contact  Cu-ETP Ecroui 
13 1 Roue Polyacetal horstaform C9021 naturel  
12 1 Axe rotor moteur C40 Moteur 12V 
11 1 Vis rotor moteur Bronze fritté BP25  
10 1 Ressort roue dentée C80 Code à piano 
9 1 Roue dentée Polyacetal horstaform C9021 Blanc 22  
8 1 Joint torique Nitrile  
7 1 Pignon de réglage Polyamide 6/6 blanc 30%FV   
6 1 Stator moteur  Moteur 12V 
5 1 Palier stator moteur Bronze fritté BP25 Moteur 12V 
4 1 Palier stator moteur Bronze fritté BP25 Moteur 12V 
3 1 Stator moteur  Moteur 12V 
2 1 Boîtier inférieur Polyamide 6/6 noir FV+30%  
1 1 Boîtier supérieur Polyamide 6/6 noir FV+30%  
Rep. NB. Désignation Matière. OBS. 
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3.2.) Cinématique. 
 

• Pièces  en mouvements lors du réglage par un opérat eur qualifié:  
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

La chaîne cinématique est constituée d'un pignon de réglage manuel 7 , d'un engrenage conique 
7/9 et d'un système vis écrou 16/17. 

La rotation du pignon de réglage manuel 7  entraîne la rotation du pignon 7 , qui entraîne la roue 
dentée 9  par l'intermédiaire de l'engrenage conique. 

La roue dentée 9  entraîne la rotation de la tige 17  par l'intermédiaire de cannelures entre 09 et 17. 

Le fait que la tige 17  est en liaison hélicoïdale avec l'écrou 16  (qui est fixe dans ce mode manuel), 
celle-ci va se mettre également à translater. 

 
 

• Pièces en mouvements lors du réglage par le conduct eur: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
La chaîne cinématique est constituée d'un moteur électrique , de deux réducteurs roue et vis sans fin 
12/15 et 15/13 et d'un système vis écrou 16/13 . 
 
Le moteur entraîne en rotation l'axe rotor moteur 12  qui entraîne l'arbre roue 15  par l'intermédiaire du 
premier réducteur roue et vis sans fin. L'arbre roue 15  entraîne à son tour la roue 13  par l'intermédiaire 
du deuxième réducteur roue et vis sans fin. 
 
Le système vis(noix d'entraineur)16/écrou(roue)13  permet de transformer la rotation de l'écrou 13  en 
une translation de la vis 16  (car un ergot bloque la rotation de la vis 16  par rapport au boitier{1,2} ). 
 
Enfin, la tige 17  translate puisqu'elle est solidaire de 16 dans ce mode motorisé. 
 
 


